Zakladni urbanisticka koncepce

Navrh navazuje v ramci SirSich vztahl na jiz existujici méstské struktury. Vzhledem k tomu, Ze cilem je vytvoreni celé
nové méstské Ctvrti, Ize si brat prahledové a strukturalni priklady z jinych méstskych ¢asti, jako je treba velmi zdarené
Labitzkého mésto na zapad od centra Opavy, taktéz dalsi prihledy v mésté, blizké i vzdalené.

Vzhledem k tomu, Ze je oblast seviena obytnou ctvrti smérem na jih, Dukelskymi kasarnami pres zelezniéni trat
smérem na zapad a severovychodné méstskym spravnim okrskem, Ize olekdvat, Ze vytvoreni Ctvrti s pfevahou
bydleni a dostatkem funkci pro obchod a sluzby bude vhodné nejen pro autonomni fungovani celku, ale taktéz doplini
nedostatkovost sluzeb v okolnich ¢tvrtich.

Uzemf je rozvrzeno jako prevazné blokova zastavba s moznosti architektonickych akcentd. U navrzenych uzavienych
blok( se predpokladd, vyjma odstavnych stani pro zasobovani, parkovani v suterénu objekt(, i presah parkovani do
ploch vnitroblok.

Struktura Uzemi je tvorena zapadné situovanou komunikaci - prodlouzenou ulici Husovou. Z ni jsou cilové a pro
béZnou verejnou dopravu neprljezdné obsluhovany tfi komunikace pfimo k blokdm domd. Kompozicné a vizualné
vyznamnym prvkem pro celé Uzemi je kostel sv.Hedviky architekta Leopolda Bauera. Pési tahy byly pro vizualni viem
pfi chizi, jizdé na kole, Ci posezeni v letni zahradce ¢i v zelené plosSe mezi objekty, orientovany pravé smérem k vézi
chramu sv. Hedviky.

V opacné strané prlhledu je pohled zakoncéen vstupnimi malymi parkovymi plochami ¢i stavajicim objektem tzv.
sirkarny (dnes v aredlu spole¢nosti INGE nemovitosti s.r.o.).

Navrzené prihledy reaguji na jiz existujici prdhledova pravidla ve mésté. Je napfiklad k povsSimnuti, Ze véZ kostela sv.
Hedviky je v prahledu od opavského kostela sv. Ducha pres ulici Postovni, ¢i v prdhledech na pfijezdu do mésta z
Krnova, Bruntdlu, od Ostravy. Osovym usporadanim pésich tahd dojde k pddorysnému koseni ostrych Uhld a to ma
za ddsledek sanci pro vznik kvalitniho a individudiniho vefejného prostoru, piazzet a drobnych verejnych prostranstvi.
Objekty, které jsou povazovany za architektonicky cenné, zejména pUvodni sirkdrna, jsou v Uzemi navrhem
ponechany a mohou se stat jakymsi autentickym akcentem verejného prostoru.

Vznika tak nova méstska étvrt, ktera je schopna i diky svému funkénimu vyuZiti, vyplyvajicimu z izemniho planu,
i diky svému navrzenému charakteru, fungovat zcela autonomné a také zajistit deficitni funkce pro okolni ¢asti
mésta. V uvedeném pripadé se jedna zejména o bydleni, obchod a sluzby i pfidruzené funkce jako je détské
hfisté a rekreace &i nekonecné deficitni parkovani, umisténé pod terén. Ctvrt mize tak byt nejen obytnym
celkem, ale v souladu s UP také administrativnim zazemim mésta.

Vyjma pfirozeného valu Zeleznice, kde se pocitd s moznou zastavbou a clonou mj.i zeleni v funkéni plose OP-Z5, je
celé Uzemi viceméné rovinatého ¢i jen mirné svazitého charakteru, tudiz se pfedpokladd, Ze pfevezme niveletu,
urcenou nejblizsim okolim, ulicemi Bochenkovou, Krnovskou a Starou silnici.

Prostorova regulace

Prostorova regulace jako celek je navrzena s ohledem na vysoky standard kvality vefejného prostoru jako takového.
Uzemi, sousedici s hranici ochranného pasma méstské paméatkové zény a v sousedstvi méstské administrativni &tvrti
a Ctvrti s prevaZujici rodinnou zastavbou, ma byt reprezentantem soudobé arhcitektury a stavitelstvi. S ohledem na
aktualni pozadavky, vyplyvajici z §25, odst.4 vyhl.501/2006 Sb., o technickych poZadavcich na stavby v platném
znéni, je predpokladem dodrzeni ulicni ¢ary v parteru objektu a v hrané uli¢ni ¢ary je mozna priimérné pétipodlazni
dlvodu vyssich narokd na zakladani staveb a tim vyssi potfeby na vynosnost nadzemni zastavby.

Protilehlé uli¢ni ¢ary jsou proto od sebe ve vzdalenosti 16m.

Zakladem usporadani uzemi, které je ddle popsdno v ramci koncepce zelené, je navaznost na patefni komunikaci,
vedouci podél Zeleznice coby prodlouzend Husova ulice. Kolmé cilové dopravni komunikace maji zajistit dopravni
obslouzeni Uzemi. Vedle tohoto ryze praktického a funkéniho systému je prostredi nové meéstské Ctvrti utvareno
prostorem pro pési a cyklisty, taktéZ prostorem pro vyznamnou méstskou zelerl. Kazdy pési tah je tak orientovan
radidlné na jediny vizudlné hodnotny vztainy prvek celého Uzemi, tedy kostel sv. Hedviky, jehoZ véZ je patrna z
celého uzemi. Z pohledu pésiho i cyklisty jsou vSak vizualni viemy znacné posileny, a proto jsou pravé témto
elementlm vénovany ty nejhodnotnéjsi vizualni vjemy z prostoru.

Vzniklym radidlnim usporadanim Gzemi vznikaji objekty nepravidelného pldorysu,a to zejména v narozich, kde
vznikaji ostré ¢i tupé uhly. Takové stanoveni geometrie ulicnich ¢ar ma za vysledek moznosti pro vznik kvalitni a
zajimavé architektury ve specifickém novém prostfedi. Zaroven v mistech zakonceni radidl v kraji dzemf vznikaji malé
vstupni parkové plochy ¢i piazzetty. Uvedené feSeni dava celkové prostor pro vznik kvalitnich ploch verejného
prostoru a pro vytvoreni autenticity mista. V pésich pratazich vznikaji zazelenéné a zasakové pasy o Sifce 10m. Jedna
se o intenzivni parkové prostredi s riznymi moznostmi vyuziti.

Zelen

Vzhledem k ne zcela pfiznivym a mnohdy proménlivym geologickym podminkdm pro zakladani staveb v Uzemi Ize predpokladat
pozadavek na ponékud vyssi podlaznost. Navrh s takovym poZadavkem pocita a stanovuje Sitku vefejného prostoru na 16 m. V
pripadé komunikaci pro automobily jsou navrzeny zatravnéné pasy mezi pési a pojizdnou komunikaci.

V pfipadé komunikaci pro automobily budou realizovany zatravnéné pasy mezi pési a pojizdnou komunikaci, majici za primarni cil
zazelenéni pasu mezi pési a pojzdnou ¢asti Uzemi a zarovert moznost pro kratkodoba parkovaci stani. V pfipadé pésich propojeni
budou ve stfedu ulice realizovany zelené pasy o Sifce 10 m a délce celé ulice.Pricné pési propojeni zelenych pasd bude z
materidlem a skladbou povrch( umoznovat celoplosné vsakovani destovych vod.

Zelené plochy jsou koncipovany ¢astecné jako vsakovaci pralehy pro vsakovani destovych vod z mensich blok.

Ploché strechy objektl je vhodné opatfit v souladu s adaptacni strategii vegetacnimi povrchy.

Zelen ve vnitroblocich

Vnitrobloky lze z ¢asti zastavét tak, Ze plocha podzemnich gardzi bude zasahovat ¢astecné do vnitrobloku. Plochy, které nejsou
vymezeny nadzemni ¢asti objektu a zaroven jsou podzemnimi gardZzemi zastavény, budou opatfeny vegetacnimi stfechami a
budou pouze tak rozsahlé, aby umoznily zasakovani destovych vod z objektll po obvodu. Dale viz. hospodareni s destovymi
vodami.

Vnitroblok jako fenomén se dostava do soucasného meéstského planovani. Jedna se o primarné zelenou plochu, ktera mize
nachazet své uplatnéni rozlicnymi zplsoby. Jako zastupce verejné zelené ve vnitrobloku byl proto zvolen nejvétsi, vnitroblok C3.
Pfedpoklada se tak vstup parteru nejen do verejného uli¢niho prostoru, ale také pravé do prostoru vnitrobloku. Vedle parkovych
Uprav muze byt soucasti napriklad verejna zahrada, détska hristé ¢i dalsi pobytova forma v zeleni.

Hospodareni s destovymi vodami

Z pohledu hospodareni s destovymi vodami bude Uzemi koncipovano jako autonomni. Zpevnéné plochy budou realizovany jako
zasakové. Destové vody ze stfech objektld budou odvadény do jimek na destovou vodu, odkud budou nasledné vyuzivany jako
Sedé vody na zalévani a na splachovani. Prepady z jimek budou vyvedeny do vsakd. V pripadé blokd B2, B3, C1, C2, C3 a C4 bude
vsakovani zajisténo ve vnitrobloku. Plochy podzemniho parkovani budou v takovém pldorysném rozsahu, aby bylo prokazatelné
mozno Vv kazdém takovém bloku vsakovat destové vody. V pripadé ostatnich blokd bude vsakovani zajisténo v ramci ploch
verejné zelené.

Koncepce dopravy

Zakladnim principem navrzené koncepce dopravy je jasna hierarchie, kdy paterni komunikaci je prodlouZeni ulice Husovy, Ustici
kolmo do Staré silnice. Na tuto paterni komunikaci jsou navrzeny tfi kolmé vétve, majici za cil obslouzeni uzemi jako koncové
vétve. Zasobovani v Uzemi je umoznéno mj. prijezdem po zpevnéné plose v pésich castech.

Navrzené tesSeni umozni v ramci SirSi dopravy odlehceni kfizovatce Bochenkova - Krnovskd, v navaznosti také vzdalenéjsim
kfizenim Hany Kvapilové - Krnovskd a Olomoucka - Vancurova. Timto pfispéje k zajisténi vyssi plynulosti dopravy, coZ je
povazovano za zadouci.

Doprava v klidu je koncipovana jako podzemni, v suterénu samostatnych objektl. Na terénu jsou podél pojizdné komunikace
umisténa odstavna parkovaci stani, a to pouze na zatravfiovacich tvarovkach, fidce umisténych podél ulicniho profilu ¢asti
pojizdné. JelikozZ se jednd o ulice primarné slepé, hlavnim cilem je zajistit dopravu do podzemnich parkovist, coZ ma dopravu v
Ctvrti znacné zklidnit. V pfipadé, Ze je nezbytné, ma komunikace na konci slepé ulice charakter obratisté.

Koncepce technické infrastruktury

Technicka infrastruktura, obdobné jako dopravni infrastruktura, je vedena paterni komunikaci a z ni napojend do jednotlivych
rozvodl s tim rozdilem, Ze rozvody jsou z technickych ddvod( okruhovany, a to dle potreb jednotlivych spravcl siti. Konkretizace
technické infrastruktury v rozsahu pro Uzemni studii je v samostatné kapitole. Dalsi feSeni je predmétem navazujici DUR.

Etapizace

Navrh je rozvrzen do etap a to s ohledem na zajisténi dopravni obsluhu Uzemi, na zajisténi zdsobovani Uzemi energiemi a s
ohledem na majetkopravni vztahy v Uzemi. Majetkopravni souvislosti byly konzultovény s vyznamnymi majiteli nemovitosti a
pozemk( v Uzemi.

V prvni etapé se predpoklada zastavéni parcel, které jsou v pfimé navaznosti na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu.
Druhd etapa navazuje pfimo na prodlouzenou Husovu ulici a prevazné v izemi v majetku statutarniho mésta Opavy.

Treti etapa je navazujici na etapu Il a majetkové se nachazi prevazné na soukromych pozemcich. Majitelé maji vSak moznost v
relativné malé vzdjemné zavislosti svdj dil lll. etapy realizovat.

Stavajici primyslova zastavba a ¢innost v oblasti lehkého primyslu v Uzemi neomezuje realizaci l. a ll. etapy.
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